Lok 2002-03-08

Anteckningar efter samtal med Ove Huzell 6 mars 2002

1. Ombyggnaden

Bilden pé sidan 89 i Flygplansritningar 5 4r 79001. Bilden visar flygplanet med originalnos i
metall. Vid forsvinnandet hade 79001 en annan typ av noskon — se nedan.

Ombyggnaden leddes av FOA under stor sekretess. Ombyggnaden syftade till att skapa tva
flexibla plattformar for teletekniska prov vari signalspaning ingick.

Ombyggnaden skedde 1949-51 vid CVV. 79001 och 79002 rensades frin all inredning i
kabinen nar de skulle byggas om.

De bada flygplanen byggdes om "for hand” efter samma ritningar som déarefter forstordes.
Beroende pi installationer och anvindning kom de senare att vara delvis olika varann till det
yttre.

Bﬁda flygplanen forsigs med
kabelror fran vmgspets till wngspets
- kabelrgren i vingarna kunde nas via lucknrﬁeh-instag{mpanetﬁ“
- kabelror fran nos till stjart
- lostagbar noskon
- elsystem for olika spanningar, faser och vixelstromsfrekvenser
- stativ for elektrisk och teleteknisk materiel i kabinen
- fem operatorsplatser i kabinen.

Radomer tillverkades (blastes) av plexiglas och monterades pa paneler motsvarande de
lostagbara panelerna i vingarna. Panelerna kunde pa sa sitt vid behov ersattas av radomer med
inbyggda antenner. Radomerna var mélade pa insidan med gré firg,

Kabelréren i vingarna kunde nas via luckor och lostagbara paneler i vingplaten. Luckorna var
nodviandiga for att mata fram och installera kablar exempelvis till antenner av olika slag.

Pa vingarna kunde monteras fyra radomer, tva innanfor motorerna samt tva halvags ut pa
VINgArna.

Pa ryggen lings mittlinjen kunde monteras fyra radomer samt ett flertal svirdantenner som
var riktade snett uppét och it sidorna

Under buken, framfor ingdngsdérren kunde en stor radom monteras.
Noskonen av metall pa bida flygplanen kunde ersittas av en nos av dielektriskt material.

Denna nos, som var vit och i formen liknande en Lansen-nos, anvindes savil for
signalspaning som for utprovning av teleteknisk materiel.



[\

Flygplanen var omilade. Nationalitetsbeteckningar var malade enligt géllande foreskrifter.
Flottiljbeteckning pa bakre kroppssidorna saknades. P4 fenan fanns inga beteckningar eller
annan malning,

2. Skillnaden mellan 79001 och 79002

Béda flygplanen var i grunden lika varann till det yttre.

79002 avvek i nigra avseenden.
- en plexiglaskupol pa hogersidan som inte var malad
- ett schakt i golvet i bakkroppen for en virmekamera
- en kabelranna pa hogra sidan av nosen (tillkom ca 1970 for FC prov)

Nosarna av dielektriskt material, som i formen liknade en Lansen-nos, monterades normalt av
och ersattes med den vanliga metallnosen om inte behov av en sérskild nosradom fanns. De
monterades av dels for att inte dra till sig uppmarksamhet, dels for att inte skadas av vatten
som kunde frysa under flygning.

3. Flygutrustning

Under flygning bars normalt sommarflygdrikt med patagen flytvist och fallskdrmssele.
Fallskdrmen forvarades avhiangd.

Syrgasutrustning fanns men anvindes inte eftersom foreskrifterna medgav flygning upp till
4 500 meters hojd utan syrgas.

4. Basering pi Bromma

Forbandet, 6. transportgruppen ur F 8, baserades pa Bromma i forsta hand for att utrymmen
saknades pa Barkarby.

Baseringen pa Bromma hade dndé fordelar. I borjan av bana 34, i narheten av dagens
Lintaverken, disponerade FOA en barack samt en inhdgnad och bevakad platta for
uppstéllning av flygplan.

P4 Bromma fanns niira kontakter med verkstider som “kunde” DC-3.

En tanke var ocksa att flygverksamheten trots flygplanens avvikande utseenden skulle smilta
in i1 den civila verksamheten.

3 Ligesrapportering

Ett normalt spaningsforetag 6ver Ostersjon varade 3,5 timmar. Marschfarten var 270 km/tim
pa 4 500 meters héjd. Medan signalspaning pagick skedde alla svingar med en hastighet av 3
grader/sek.

Pa firdplanens karta var var positionen var tjugonde minut markerad med en bokstav.



Var tjugonde minut sindes siledes en bokstav motsvarande den berdknade positionen, t ex ett
“A". Rapporterna (resp bokstav) skulle enligt instruktionerna sandas var tjugonde minut
plus/minus tvd minuter.

Rapporterna fungerade i praktiken endast som enkelriktade forbindelsekontroller eller
“livstecken”, eftersom rapporterna inte inneholl nagon information om eventuell avvikelse i
avstand frin de markerade rapportpunkterna enligt fardplanen.

Forseningar kunde uppkomma genom olika vindforhallanden. Férseningar uppstod dven da
siarskilda avvikelser fran firdplanen, s k “taggar”, foretogs for att tillgodose FRA:s
spaningsbehov. "Taggarna” varade normalt en-tva minuter pa rakbana i riktning mot
intressanta signalkéllor varefter man atergick till fardplanen.

6. 79002 nir 79001 forsvunnit

Forlusten av 79001 innebar en nedgdng i signalspaningskapaciteten. Viss reservmateriel
fanns. Efterhand som ny materiel kunde anskaffas sd anviindes 79002 ocksé for signalspaning
fast 1 begrinsad omfattning.

Forst 1954 kunde signalspaningen aterupptas med full kapacitet i och med att en Tp 82, en
Vickers Varsity kunde tas i bruk.



