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Utforda berdkningar 6ver begédrda drivbanor i samband med
'DC3-fallet/

SMHI har fatt i uppdrag att utfora drivbaneberakningar baserade pé
olika positioner och tidsangivelser. En numerisk datormodell, som
normalt anvinds operativt vid oljeutslapp och sjérdddning har
anvints. Strommarna tas hirifrdn var 6:e timme. Dess resultat ger
ett modellsimulerat cirkulationsménster i Ostersjon. Vid jaimforel-
se med strommaétningar (verifiering av modellen) s ger modellen
mycket goda resultat for vattenstindet i Ostersjén och den ger ritt
storleksordning pd strémhastigheter. Betrdffande strémriktningar
sd bor den inte tillimpas for omrdden ndra kuster. Fér 6ppnare
vatten ger den en osidkerhet pa nagra tiotalsgrader. Exempel pa
modellsimulering i figur 1. Radddningsflottens drift styrs saval av
den aktuella stromcirkulationen som av vindens direkta effekt pa
ytnédra vattenmassor. For vindeffekten anvinds SMHIs oljedrifts-
modell, dar hinsyn bl a tas till hur djupt i vattenmassan ett féremal
ligger. Betrdffande raddningsflotten har i berdkningarna satts att den
ligger mellan vattenytan och 10 cm djup. I verkligheten kan den ha
4 legat pa ner till 20 cm djup samt stuckit upp ndgot ovanfér vatten-
N ytan. Det valda djupet dr en sammanvagning av detta.

Forutsattningarna framgar av figur 2, dér platser for upphittad
raddningsflotte, metallféremdl, oljeflickar samt berdkningar av
nedslagsplats utférda 1952 av G Zetterqvist ar angivna.

Tidigare berdkningar

I samband med olyckan utférdes en drivbaneberdkning av
G Zetterqvist. Denna tar hinsyn till rAdande vind och bedémer att
flotten drev med 4 % av vindhastigheten och 10 © till hoger om
vindens riktning. Detta r en god berdkning meén procentsiffran r
vil hég sdvida inte delar av flotten bedémdes hgga ovanfor
vattenytan. Anvinda vindar var dven starkare dn de SMHI tagit
fram. Stromcirkulationen ar inte med i berdkningarna.
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Berakningar har ocksd utférts av L Flemstrom (pers. komm.). Dessa
ar baserade pa forsok som visar att foremadl i vattnet forflyttar sig
med drka 0.5 knop vid vindhastigheter pa 5 - 10 m/s, (alltsd 2.5 -

5 % av vindhastigheten), 1.1 knop vid 25 m/s (d v s 2.1 %) och att
ytskiktet ror sig med 1/7 av vindhastigheten (d v s = 14 %). I den
berdkningen beddms flotten ha drivit med medelhastigheten 0.5 -

1 knop, under 40 timmar.

I ndgra tidigare berdkningar SMHI utfort har strémmarna f6r den
storskaliga cirkulationen angivits for var 24:e timme.

SMHIs berdkningar, férutsittningar

- SMHIs berakningar har utforts bakat i tiden fran flotten;I. Har har
fyra olika berikningsalternativ anvants: I;1, som tar hansyn till
storskalig strom och vinddrift, I;2 som tar hdnsyn endast till
vinddrift, I;3 som forstarker vinddriftens betydelse i forhillande till
I;2, samt I;4 som har forstarkt vinddrift i férhéllande till I;1. Det
andra fallet II, utgdr frdn den nedskjutningsposition som berdkna-
des 1952 av Zetterqvist och berédknar flottens drift dérifrén. Fall ITI
berdknar flottens drift frin observerad oljeflack och fall IV beraknar
flottens drift frin position/tid fér upphittat metallféremal.

Stor omsorg har lagts ned pa att ta fram vilka vindar som radde.

- Hirvid beaktas att vindarna runt FAr6/Gotska Sandén, omrade 1,
skiljer sig nigot frdn vindarna i omrdde 2, som tdcker positionerna
for 6vriga startpunkter. I bilaga 1 redogérs utforligt for vindana-
lysen.

Resultat
Fall I

Bakitberdkningen av flotten dr markerad i figur 3, med ligen var
6:e timme. Positionen f6r drivstart ar I;1. De markerade ytorna ger
en viss uppfatining om osédkerheten men de ar 6verdrivna ty de
markerar den spridningseffekt som den horisontella turbulensen
star for. Skillnaden mellan I;1 och I;2 visar vad den storskaliga
strommen ger for bidrag eftersom den ej 4r med i ;2. I alternativ I;3
har vindstromseffekten forstarkts jamfért med I,2, och i I;4 har vind-
stromseffekten forstarkts i férhdllande till I;1. Detta har gjorts for att
visa vindens 6kade betydelse i det fall flotten delvis legat ovanfor
vattenytan.



Eall IT

Skillnaden i positionerna for starttiden som berdknades 1952 i fall II
ar att olika vindar och vindstrémsfaktorer anvants samt att cirkula-
tionsberdkning dr med i SMHIs berdkning.

Fall IIT

Betridffande I, oljefldckar, s dr den storskaliga strémberédkningen
osdker i det hir omradet. En drivbana har dnd4 berdknats baserad pa
cirkulationsmodellen.

Fall IV

Metallféremdlens position och riddningsflottens drift frin denna
position framgar av figur 3 med markering IV.

En viktig frdga ar ocksd om det dr mdojligt att flotten drivit fran
oljans position och till det lige dir den upphittades. Det dr inte
orealistiska hastigheter, cirka 0.9 knop, med det finns inget stod i
vare sig cirkulationsberdkningen eller vindhastigheterna f6r den
mdjligheten. Om flotten haft en kraftig dvervattenprofil s& erhalls
visserligen hogre hastigheter, men drivriktningen avviker cirka 60
grader fran den rddande vindriktningen.

Sédledes ger SMHISs berdkningar for raddningsflottens drift att
startpunkten den 13 juni 1952 ki 11.25 kan ha varit i ett omrade med
tyngdpunkten latitud 58 © 24’ och longitud 20 © 26'.

Vid fragor eller synpunkter s& finns undertecknad vecka 43 i
Goteborg och darefter pA SMHI Norrkoping, 011 - 15 80 00.

Med vinlig hilsning

Cecilia Ambjorn
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Framtagning av vinddata i omrddet syd respektive nordost om
Gotska Sandon.

Metod

Vaderkartor ur SMHI:s arkiv fran juni 1952 innehdllande de
rutinmissiga vdderobservationer som dd utférdes i Skandinavien-
omrédet har studerats liksom observationsjournalerna fran Gotska
Sandon, Fard samt i viss man Ostergarn.

De vaderstationer vi har anvént ar lokaliserade till respektive fyrar
pé Ostra Gotland /nordvistspetsen av Sandon. Stationerna saknade
vid denna tid vindmaétare, men bemannades i gengild av erfarna
och noggranna fyrvaktmastare. Kvalitén pd obsarna far darmed
anses god.

Védersituationen under dessa dagar 13 - 15 juni 1952 karakterisera-
des av svaga vindar. Ett svagt lagtryck passerade at sydost 6ver sddra
Gotland p& morgonen den 13:e och ett mindre hégtryck byggdes
dérefter tillfalligt upp, centrum nédra Gotska Sandon. Den 14:e rddde
fuktiga sydvindar och utbredda dimomraden bildades 6ver Gotland
och Ostersjon. Fortsatt svaga sydvindar framfor en kallfront den
15:e med i huvudsak goda siktférhdllanden. Fronten passerade
under eftermiddagen.

Observationerna fran 10 m-nivan har tillsammans med det
allmanna viderldget anvints for att tolka fram representativa
vindar i de ldgsta nivderna (< 2 m hgjd 6ver havsytan). Hansyn har
tagits till luftmassans skiktning. Sarskilt den 14:e har de observerade
vindarna reducerats. De slutliga, analyserade vindarna i respektive
omrade anges pa nasta sida i tabellform.
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Ur vaderkartor och -observationer framtolkade vindar i omradet
kring Gotska Sanddn 13 - 15 juni 1952.

Datum, | Vindrikining/hastighet (m/s) Signifikant vidder
tid (GMT)
Omrade 1 Omuréide 2
(~13/600 | S 4 SW 5 God sikt
| 03 |S 3 SSE 2 ” -
06 E 3 ENE 4 Svagt lagtryck passerade, god sikt
09 SE 2 SW 2 God sikt
( 12 NE 1 NW 1 Mindre hogtryck, god sikt
15 WSW 2 w 2 Disigt
18 SSE 2 SSE 3 ” -
21 SSE 3 SSE 24 Dimma
14/6 00 S 1-3 S 2-4 Dimma
03 S 1-3 S 24 ”-
06 S 1-3 S 24 ”-
09 S 4 S 5 Mattlig - god sikt
12 S 5 S 6 -
15 S 5 S 7 ”-
18 S 3-5 S 5 “-
21 S 2-4 S 3-6 Dimma
. 5/600 S 3 S 35 Dimma
(= 0 |s s s 5 -
06 S 3 S 5 Mattlig sikt
09 S 3 S 4 ”-
‘ 12 S 4 S 5 God sikt
15 SW 5 SW 5 ”-
| 18 | SSW 4 SSW 4 Kallfronten passerade

Not: Svensk normaltid =
GMT + 1 timme
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Figur 1 Exempel pd berikning med cirkulationsmodellen.
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Figur 2 Utgéngslégg fér drivbaneberdkningar.
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Figur 3  Drivbaneberdkningar.

I'1 Réddningsflotte, bakat, var 6:e timme, storskalig strém, vindstrém, Az = 10 cm.
I;2 Réddningsflotte bakat, vindstrém, Az = 10 cm.

I;3 Réddningsflotte bakat, vindstrém, Az =0.1 mm.

I.4 Réddningsflotle, bakat, storskalig strém, vindstrom, Az = 0.1 mm.

I Réiddningsflotte, framdt, frin tidigare beriknad nedslagsplats.

I Riddningsflotte, framat, frdn oljeflickar.

v Riddningsflotte, framit, frdn metallféremal.
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