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av H.Ae 765/52 med ledning av det utredningsmaterial, som

fanns i drendet den 8 november 1952.

Fredagen den 13 juni 1952 fdrsvann ett svenskt militédr-
flygplan, typ DC-3, under flygning Sver internationellt vat-
ten i Ustersjdn., D& man ej kunde bortse fran mdjligheten,
att frimmande makt genom ndgon lécka i Sverige kunnat erhil-
la forhandsmeddelande om DC-3:ans route ndmnda dag och med
ledning d&rav kunnat antingen anfalla och nedskjuta planet
eller ocksd tvinga in det p& frémmande territorium, eller
att planet under den aktuella flygningen forstorts genom
sabotage, beordrades personal fré&n kriminalstatspolisens 3.
rotels 3. byrd till vederbdrande haverikommission, som led-
des av dversten B. Bjuggren. Statspolisen var sdlunda repre-
senterad i kommissionen vid dennas sammantrdden den 27/6 och
28/6 1952. Dels med ledning av forhdr under dessa sammantri-
den och dels med ledning av ytterligare forhSr och annan ut-
redning redovisas fdljande prelimindra undersdkningsresultat

De hdr aktuella flygningarna har p&gltt sedan varen
1951, Till en borjan stod planet uppstdllt vid F 8, Barkarby
varefter s& sméningom Bromma flygfilt tjinat som uppstdll-

ningsplats., Bevakningen av planet tycks ej ha varit till-

fredsstillande och folk har vid olika tillfillen betraffande
detsamma &dagalagt viss nyfikenhet. Denna senare har vil

&dven dkats pd grund av den berdrda DC-3:ans i ndgon mln egerx
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domliga exteridr med exempelvis ett flertal utbuktningar

dch antenner, som ej forekommer p& vanliga flygplan., Vid
Bromma flygpléts skall planet &ven ha g&tt under bendmningen
"radarkdrran'. .

Det har uppgivits, att planet vid Bromma flygfialt stétt
parkerat fullt synligt frdn allménna vigen utanfdr det in-
héignade omrddet. Den 15/2 1952 landade den hir berdrda DC-
3:an pd Bromma flygfilt alldeles intill ett polskt trafik-
flygplan efter en "hemlig" flygning. .

Bevakningen nattetid av DC=3:an har ombestdrjts av per-
sonal fran AB. Svensk Nattvakt i Stockholm. Att ddma av en
hir nedan citerad uppgift (fran 4/7 1952) torde varken
DC-3:ans8 "arbetsuppgift®™ ha varit direkt okdnd for utom-
stéende eller vaktpersonalens tystliétenhet sdrdeles stor,
"Fru Mattsson, en av de anhtriga till de saknade fré&n fpl
DC-3 var hdromdagen inne i en tobaksaffidr vid Brunkebergs-
torg. Vid en diskussion angfende fpl DC-3 nimnde affirsinne-—
haverskan, att nattvakterna omtalat, att DC-~3:an dels sanno-
likt innehaft radar och andra hemliga saker dels att fpl
bevakats dag och natt dels att ryssarna var intresserade
av fpl." (AB. Svensk Nattvakt har sitt kontor vid Brunke-
bergstorg.) Under utredningens glng visade sig vid ett till=-
fdlle, att en i Stockholm bensinmack-anstilld av en okiénd
man efter flygningen den 13/6 1952 fAtt kinnedom om att ra-
diotelegrafisten Ejnar Jonsson (med i DC~3:an 13/6 1952)
deltagit i radiospanings- (m5jligen radarspanings-) flyg-
ningar Sver Ostersjdn mot ryssarna; flygplanet skulle haft

en utrustning, som vore virdefull for ryssarna att f& vet-

skap om.,.
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For de hdr aktuella flygningarna uppgjordes s.k. férd-

laner, tvd f6r varje flygning (original + kopia). Origina-
let £f6l1jde med planet, under det kopian kvarblev i marksta-
tionen pd Bromma flygfilt, dédr den forvarades i ndgot plat-
skap (okint antal nycklar) eller p& annat sidtt (i eller pa
skrivbord). Denna férdplanlangav planets for ett visst till-
fdlle uppgjorda route. Under forhdren i haverikommissionén
til1llfrégades kaptenén 0lin (chef for den s.k. 6. transport-
gruppen, som alltsd utférde flygningarna) av polispersonalen,
om han méjligen hade sig bekant, nir firdplanen for den 13/6
1952 ﬁppréttades. 0lin svarade, att fanjunkaren Blad troli-
gen utskrev planen den 13/6 1952 p& morgonen. Sedan Olin
uppmirksammats pd att kopian av den aktuella firdplanen var
daterad den 11/6 1952, forklarade han, att Blad mot Olins
formodan méste ha uppridttat planen tvd dagar innan sjilva
flygningen. 0lin kunde ej ldmna bestéimt besked om huruvida
Blad haft firdplanen inlést, eller om den kunnat ligga fram-
me, Hir foéreldg sbéledes en mdjlighet fdr en obehdrig att un-
der cirka tva dygn (11/6 - 13/6 1952) taga del av DC-3:ans
flygvig den 13/6 1952.

Uppmérksamhet har jédmvdl dgnats de enskilda medlemmarna

av 6. transportgruppen. Ingen av dessa har dterfunnits i
kriminalstatspolisens 3. rotels register. Forhor, anmilningaz
och uttalanden har emellertid fdranlett utredningsménnen frar
statspolisen att &dgna sirskild uppmirksamhet &t radiotele-

grafisten Carl Ejnar Jonsson och telegrafisten Erik Harry

Carlsson, béda medfsljande DC-3:an den 13/6 1952,
Vad d& forst avser Jonsson, giller, att det i firsta

hand &r dennes maka, fru Karin Jonsson, f£5dd Lisshagen, som

gett anledning till intresset kring radiotelegrafisten Jonssa




Man har velat mena, att hon skulle ha kidrleksférhédllande med
poliskonstapeln N&slund vid 3. polisvaktdistriktets i Stock-
holm vaktstation i Spénga, och att denna forbindelse skulle
ha kommit henne Unska att maken rent av skulle ridjas undan.
P4 grundval av den hittills gjorda utredningen torde man
emellertid kunna fastsld f&ljande:

Fru Jonsson har varit, som en person uttryckt sig,
"otickt intresserad® av de ekonomiska frégor, som anmilt sig
i samband med flygplanbesittningens forsvinnande, och hon
har upptratt synnerligen pockande och fordrande i just dessa
spdrsmdl. Hon har vidare vid nagot tillf&lle hotat med att
i DC-3-drendet viénda sig till "Ny Dag",’frén vilket dock
poliskonstapeln Ndslund avridtt henne; sjdlv har hon senare
rﬁbricerat sin hotelse som "forférligt dum".

| Radiotelegrafisten Jonsson och poliskonstapeln Nidslund
dr gamla vidnner fran en idrottsklubb i Spénga och de inne-
hade gemensamt en personbil. Ndslund tog mycket illa vid
8sig av Jonssons forsvinnande och sjukskrev sig i samband
med detta., Det &Hr mojligt, att det existerar ett kirleks-
férh&dllande mellan N&slund och fru Jonsson, vilken senare
enligt uppgift dock kanske ej “&r s& omdjlig att ha och
gora med", Nédslund.har erh&llit goda vitsord om sig och sin
tjédnst av en forman, polistverkonstapeln G. Antonsson, som
menar, att Ndslund tillhdr den kategori minniskor, som all-
tid skall forfikta en 1 forhdllande till andra motsatt &sikt

Fru Jonsson och poliskonstapeln Néslund-synes ha varit
fullt insatta i radiotelegrafisten Jonssons verksamhet inom
6. transportgruppen. Fru Jonsson har visat sig besitta kin-

nedom om DC-3:ans sdkerhetsanordningar.

En uppgift har velat gora gidllande, att Jonsson uttryck
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sitt missntje Sver att piloten vid DC-3~flygningarna ej skul-
le ha anm8lt de ratta positionerna, som i verkligheten legat
ndra sovjetryskt territorium.

Betrdffande telegrafisten Carlsson foreligger uppgifter
om att denne skulle ha varit bdde kommunist och nazist, men
ndgra direkta, fasta punkter i dessa avseenden har ej stitt
att erhdlla, Det forefaller emellertid, som om &ven Carlsson
varit en synnerligen diskussionslysten natur. Han har visat
ett stort intresse f6r sprdk och han hade troligen goda in-
sikter i ryska spraket. P& Bromma flygfdlt skall han ha haft
kontakt med polsk flygpersonal,

Aven Carlssons hustru torde ha varit fullt invigd i
mannens arbete.

Ingen av makarna till de Svriga i flygningen den 13/6
1952 deltagande mEnnen torde ha haft n&gon kdnnedom om vad
flygningarna avsett,

Inom FRA r&dde efter den 1%/6 1952 bland personalen en
ritt irriterad stémning, beroende av, som man ansdg, led-
ningens planlédggning av DC-3-flygningarna.

Flyggruppen skulle for byré&sekreteraren Ekberg, FRA, ha
foreslagit, att den under flygningen borde bira svenska flyg
vapnets uniformer, samt af égf; er mldste anses foreligga for
nedskjutning. Till detta skulle Ekberg ha svarat, att inga
risker forellge for nedskjutning, enidr flygningarna utfordes
over internationellt vatten och betrdffande uniformsfrigan
hade Ekberg endast menat, att telegrafisterna vore att anse
som passagerare. Gruppens medlemmar hade dock ej latit sig
ndéja med detta besked utan uppgivit, att de dven kanske skul

le rddfréga FRA:s sikerhetschef, majoren Enwall, D& de e

visste, om Enwall var informerad om flygningarng, hade de



dock dragit sig for att uppsdka denne, som alltsd ej kénde
deras problem fére den 13/6 1952.

Av det ihopbragta utredningsmaterialet har det ej varit
mdjligt bilda sig négog uppfattning om huruvida planet varit
utsatt f6r sabotage, men undersdSkningarna motsidger ej anta-
gandet om att flygningen genom ndgon licka kan ha kommit
ti11 frimmande makts kidnnedom, I s&dant fall torde den frim-
mande underridttelsetjinsten haft god hjdlp av den hir ovan
pidtalade bristfdlliga bevakningen och vissa personers los-—
mynthet.

Det har under polisutredningen frén skilda h&ll upp-
givits, att DC=3-flygningarna skulle &terupptagas sommaren
1953, ‘I s&ddant fall torde det knappast vara vdlbetdnkt - hir
avses d& nidrmagt den kring flygningarna till synes nodiga
sekretessen -, att ldngre bibeh&lla Bromma flygfdlt som bas.
Héndelsen den 13/6 1952 har ju vickt en allmin och livlig
diskussion i olika sammanhang och alltjdmt cirkulerar en-
visa rykten, som vet berdtta, att flygningarna direkt skulle
haft till &ndam8l att 6va spioneri mot Sovjet. Aven om man
i framtiden skulle kunna tidnkas f&4 till std&nd en tillfreds-
stdllande bevakning av planet och sjdlva markstationen, och
dven om deltagarna i transportgruppen genom nya och tydliga
forhdllningsregler kunde firmés iakttaga absolut tystléten-—
het visavi sina arbetsuppgifter, skulle en férnyad "DC-3-
verksamhet" troligen mycket snart bli kdnd, om nu Bromma
flygfdlt fortfarande komme att anviéndas som bas. Den svenske
och utldndska personalen inom detta livligt trafikerade
flygfdlt skulle naturligen omedelbart f£4 vetskap om flyg-

ningarna, vilka snart nog ocks& troligen skulle bli kinda

for allménheten, som ju &ven utanfdr det inh8&gnade omrédet



kunde ha vissa mojligheter iakttaga det i olika avseenden
sirpriglade (se sid. 2) planets starter fran och landningar
p4 de olika banorna. D& ju - i alla h#éndelservar s& fallet
intill den 13/6 1952 = personal frén ett privat bensinfidre-
tag kanske ocks& i fortséttningen med tankbil skulle forse
planet med brédnsle, torde ej heller i det fallet utomstiende
erbjudas stdrre svérigheter rékna ut att en start dr fore-
étéende. Aven om transportgruppens markstation inom Bromma
flygfilt skulle avsk&ljas frén det dvriga omréidet och even-
tuellt tilldelas militdrbevakning (f.5. i och fdr sig Hgnad
att vidcka intresse och uppseende), torde det vdl ocksi vara
tédmligen ogdorligt for denna undgd kontakt med for fdltet i
ovrigt anstdllda, rent privata viktare, vilkas losmynthet

i detta drende hér tidigare p&talats och i visst fall Hven-
ledes delvis verifierats (se sid. 2).

Allt detta skulle vidl formodligen bl.a. medfora, att de
dterupptagna flygningarna snart glve niring 4t nya spekula-
tioner 1 varje fall i kommunistisk press. Foér frimmande makt
skulle det givetvis ej bli svart erh&lla virdefulla uppgif-
ter om planets t.ex. starttider,

Ovanstéende synpunkter har ocksd fran olika h&ll an-
forts under polisutredningen, varjédmte man #dven menat, att
om effektiviteten och sekretessen verkligen skgll bli beakte
de, en helt ny flygbas médste utvdljas for dndamilet, beldger
pé& stort avsténd fran Stockholm.

De forhdor och uppgifter, som legat till grund for denne
sammanst&llning har h&llits respektive influtit under tiden
14/6 - 25/10 1952. D& det for ndrvarande Hr okdnt, om och

ndr DC-3-undersdkningarna definitivt skall kunna avslutas,

redovisas, som redan nimnts i inledningen, den silunda ut-



férda utredningen. Under denna har ej den forsvunna flyg-
planbesdttningens anhdriga blivit hdrda. Ett visst "ekono-
miskt" samband har dock uppehédllits mellan dessa och perso-
nal fr&n FRA. I de fall uppgifter ddrvid framkommit, som kun-
nat tdnkas ha intresse for denna utredning, har s&dana Hven
vidarebefordrats till kriminalstatspolisen.

Troligen den 7 september 1952 upphittade en privatpersor
vid Rindéhaden, Vaxholm, en.%réklots med den i tridet inrista-
de texten: "VI AR HOS RYSSEN —---- DC - 3 - USEL". Klotsen
verlimnades den 14/10 1952 till kriminalstatspolisens 3.
rotel, vilken den 18/10 1952 vidarebefordrade den till
statens kriminaltekniska anstalt. Svar hirifré&n avvaktas.

Stockholm n 10 november 1952,

Overkonstépel.
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